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Karta informacyjna przedsięwzięcia
zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji   o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko

(Dz. U. z 2016 r., poz. 353)
1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia:

Przedsięwzięcie polegać będzie na przebudowie drogi powiatowej nr 1054S w miejscowości Łysiec i Klepaczka gmina Starcza o łącznej długości ok. 2 835,00mb.
Po przebudowie droga będzie jednojezdniowa dwupasowa o szerokości jezdni 2x3,0m z prawostronnym poboczem przylegającym do jezdni o szerokości 1,0m i lewostronną ścieżką pieszo-rowerową o szerokości 2,5-3,0m oraz obustronnymi rowami odkrytymi i/lub częściowo zakrytymi. Kategoria ruchu po przebudowie – KR3, prognozowane natężenie ruchu wyrażone w liczbie osi obliczeniowych na dobę na pas obliczeniowy, będzie zawierać się w przedziałach: dla obciążenia osi 100kN 71-335, a dla obciążenia osi 115kN 41-192.

W zakresie przebudowy planuje się  wykonać ścieżkę pieszo-rowerową z kostki betonowej w części przeznaczonej dla pieszych i z mieszanki mineralno-bitumicznej w części przeznaczonej do ruchu rowerowego, przylegający do jezdni o szerokości 2,5-3,0m oddzielony od jezdni krawężnikiem ulicznym, dodatkowo na odcinku ok.1500mb  w ciągu DP 1054S (ul. Częstochowska i ul. Jesionowa w m. Łysiec)  planuje się ułożyć wzmocnienie istniejącej nawierzchni z w-wy wyrównawczej o grubości średnio 4cm i dodatkowej warstwy ścieralnej gr. 5cm. W granicach pasa drogowego poddane przebudowie zostaną zjazdy do posesji z wymianą nawierzchni na kostkę betonową. W wyniku w/w działań planuje się również dokonać korekty usytuowania istniejących rowów przydrożnych z jednoczesną korektą przepustów pod zjazdami, budową wpustów ulicznych odprowadzających wody opadowe i roztopowe do istniejących chłonno-odparowujących rowów przydrożnych. W wyniku budowy ścieżki pieszo-rowerowej na odcinku w/w ul. Częstochowskiej planuje się zastąpienie, po wschodniej części pasa drogowego, istniejącego rowu otwartego rowem zakrytym. Powyższe działanie ma na celu zapewnienie bezpieczeństwa korzystającym z planowanej ścieżki pieszo-rowerowej.
Odwodnienie realizowane będzie powierzchniowo do istniejących rowów przydrożnych. Lokalnie może nastąpić regulacja rowu lub zastąpienie go rowem krytym lub drenażem na pozostałym odcinku projektowanej przebudowy pasa drogowego.
W ramach realizacji zadania zakłada się likwidację lokalnych kolizji z istniejącym uzbrojeniem podziemnym poprzez przebudowę bądź dodatkowe zabezpieczenia – co zostanie określone na etapie szczegółowego opracowania dokumentacji projektowej. Na obecnym etapie opracowania dokumentacji projektowej, nie można jednoznacznie stwierdzić czy zachodzi konieczność usuwania kolizji z istniejącym uzbrojeniem podziemnym, należy liczyć się z taką ewentualnością, lecz zakres i zasięg niezbędnej przebudowy (rozbiórki i budowy w nowym śladzie) infrastruktury podziemnej sieci zostanie określony na warunkach uzyskanych od danych gestorów sieci oraz po zakończeniu etapu uzgadniania koncepcji z Zarządcą Drogi co do przebiegu projektowanych elementów służących prowadzeniu ruchu pojazdów  i pieszych w pasie drogowym.

W miarę możliwości zakres likwidacji kolizji ograniczany będzie do granic pasa drogowego drogi powiatowej 1054S.
W pasie drogowym zlokalizowane są następujące sieci: kanalizacja sanitarna, przyłącza i sieć wodociągowa, sieć energetyczna napowietrzna wraz z przyłączami, sieć telekomunikacyjna wraz z przyłączami.
Teren stanowiący bezpośrednie sąsiedztwo pasa drogowego to w większości działki z zabudową mieszkalną, niewielką część stanowią działki niezabudowane oznaczone w ewidencji jako rolne lub leśne.
Teren, na którym będzie realizowane przedsięwzięcie pokrywa się z terenem, na którym będzie oddziaływało przedsięwzięcie i nie wykracza poza istniejący pas drogowy.
2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposób ich wykorzystywania i pokrycie nieruchomości szatą roślinną:



W stanie istniejącym pas drogowy (szer. około 12,00mb) posiada przekrój konstrukcyjny drogowy na odcinku od północnej granicy Gminy Starcza na długości ok.1025mb z jednostronnym chodnikiem o szerokości zmiennej 1,3-1,5m lokalizowany przy jezdni z drugiej strony z poboczem nieutwardzonym i  rowem przydrożnym, na pozostałym fragmencie drogi przekrój poprzeczny bez chodnika z obustronnymi rowami przydrożnymi. W konstrukcji układu drogowego można wyróżnić: jezdnia asfaltowa o szerokości ok. 6,0mb, gruntowe pobocze o szer. ok.1,0mb., rowy przydrożne o szer. ok. 2,0mb., jednostronny chodnik szer. 1,3-1,5m na w/w odcinku i z drugiej strony pas zieleni o szerokości do 1,0mb
	ZESTAWIENIE DZIAŁEK POD REALIZACJĘ

	l.p
	obręb
	działka
	pow. szacunkowa zajęcia [m2]
	Jedn. ewid.

	1
	5 Własna
	52
	33
	Gmina Starcza

	2
	
	18/24
	1 797
	

	3
	
	56/2
	9 854
	

	4
	
	54
	2 224
	

	7
	2 Łysiec
	200
	23110
	

	8
	
	348
	231
	




Przebudowa wiąże się z zapewnieniem bezpieczeństwa uczestnikom ruchu drogowego i poprawą systemu odwodnienia pasa drogowego.
3. Rodzaj technologii 

Inwestycja polegać będzie na przebudowie drogi według technologii wykonywania robót liniowych. Poniżej przedstawiono możliwe do wystąpienia rodzaje robót w zakresie projektowanego przedsięwzięcia.
1. Wykonanie robót przygotowawczych / roboty geodezyjne
2. Roboty rozbiórkowe
3. Roboty ziemne
4. Wykonanie korytowania,  ścieżka pieszo-rowerowa, pobocza, zjazdy
5. Wykonanie warstw konstrukcyjnych ścieżki pieszo-rowerowej, jezdni, zjazdów
6. Przebudowa rowu przydrożnego z rozbiórką i budową w nowym śladzie przepustów pod zjazdami.

7. Przedłużenia istniejących przepustów pod koroną drogi.
8. Roboty porządkowe


Realizacja przedsięwzięcia zostanie wykonana przy użyciu sprzętu posiadającego stosowne atesty. Dokładna ilość użytego sprzętu zależeć będzie od wykonawcy realizującego projekt budowy ścieżki rowerowej. Wpływ urządzeń i towarzyszący temu hałas będzie miał znacznie lokalne i krótkotrwałe, co nie wpłynie negatywnie na otaczające środowisko. 
4. Ewentualne warianty przedsięwzięcia:

1. Propozycja realizacji ścieżki pieszo-rowerowej (szer. 2,5-3,0mb) przy istniejącej  krawędzi jezdni, wzmocnienie nawierzchni istniejącej jezdni (ul. Jesionowa i ul. Częstochowska w m. Łysiec), odwodnienie w postaci rowu krytego w miejscach budowy ścieżki pieszo-rowerowej
2. Propozycja zmniejszenia szerokości ścieżki pieszo-rowerowej do 2,5mb i umocnienie rowu prefabrykatami betonowymi przy wystarczającej szerokości pasa drogowego.

Na terenie przedmiotowej inwestycji planowane do realizacji jest przedsięwzięcie budowy ścieżki pieszo-rowerowej oraz sprawnego systemu odwodnienia. W zakresie przedmiotowej inwestycji powyższe przedsięwzięcie przebiegać będzie na terenie nieruchomości opisanych w ewidencji gruntów jako dz. nr 200, 348 obręb Łysiec, dz. 54, 56/2, 52, 18/24 obręb Własna na terenie Gminy Starcza.
5. Przewidywana ilość wykorzystywanej wody, surowców, materiałów, paliw oraz energii:

Planowana inwestycja w trakcie wykonywania i eksploatacji będzie wymagała zużycia niewielkich ilości wody, surowców, materiałów, paliw oraz energii. Dokładne zużycie poszczególnych materiałów i surowców niezbędnych do eksploatacji maszyn i urządzeń drogowych może określić Wykonawca po realizacji przedsięwzięcia.

Szacunkowe zapotrzebowanie na materiały eksploatacyjne  wynosi:

· podbudowa pod ścieżkę pieszo-rowerową, zjazdów z kruszywa łamanego -> ~ 1350 m3

· beton asfaltowy -> ~570,0m3
· woda -> ~ 150 m3
· olej napędowy do maszyn budowlanych -> ~ 22600 litrów
Zaplecze budowy zlokalizowane będzie w obrębie pasa drogowego, w którym prowadzone będą roboty drogowe, zabezpieczenie miejsca robót odbywać się będzie za pomocą stosownego oznakowania oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu (zapory drogowe) w ramach czasowej organizacji ruchu wydzielającego miejsce robót. Materiały takie jak kruszywo oraz beton asfaltowy, prefabrykaty betonowe itp, będą sukcesywnie przywożone i wbudowywane.

6. Rozwiązania chroniące środowisko:

Rozwiązania projektowe nie będą ingerować w gospodarkę wodno – gruntową, co mogłoby negatywnie wpłynąć na otaczające środowisko. Wody opadowe będą odprowadzane częściowo powierzchniowo poprzez spadki podłużne oraz poprzeczne do istniejących rowów przydrożnych oraz częściowo za pośrednictwem wpustów ulicznych.
W trakcie budowy używany będzie sprzęt budowlany wyłącznie posiadający stosowne atesty, aktualne badania techniczne, DTR-ki, co ogranicza możliwość przedostania się szkodliwych substancji ropopochodnych. Materiał taki jak emulsja asfaltowa nie będzie przechowywany w miejscu budowy, a jedynie dostarczany sukcesywnie do bezpośredniego wbudowania. W nagłym przypadku związanym z niekontrolowanym wyciekiem np. oleju zostanie on neutralizowany poprzez piasek drobny z późniejszym jego wywozem i utylizacją oraz poprzez wezwanie służb specjalizujących w likwidacji tego typu zanieczyszczeń. 

Roboty wykonywane będą w porze dziennej tj. od godz. 6.00 do godz. 18.00.

7. Rodzaje i przewidywane ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko, w tym:

a) ilość i sposób odprowadzania ścieków socjalno – bytowych:

Ścieki socjalno – bytowe powstające wyłącznie w ramach zapotrzebowania zaplecza budowy będą w zamkniętym obiegu odprowadzane do kabin typu Toy-Toy oraz utylizowane poprzez wywóz poza obszary objęte inwestycją za pośrednictwem firmy obsługującej Toy-Toy. 
b) ilość i sposób odprowadzania ścieków technologicznych:
Nie dotyczy, stosowane urządzenia nie będą wytwarzać ścieków technologicznych.

c) ilość i sposób odprowadzania wód opadowych z zanieczyszczonych powierzchni utwardzonych:

Wody opadowe i roztopowe odprowadzane będą z nawierzchni powierzchniowo do istniejących i projektowanych rowów przydrożnych. 
d) rodzaj, przewidywane ilości i sposób postępowania z odpadami (segregacja, gromadzenie w szczelnych pojemnikach):
Gruz betonowy – Kod 17 01 01 w szacunkowej  ilości 450 Mg/rok

Asfalt zawierający smołę – Kod 17 03 01 w szacunkowej  ilości 100 Mg/rok

Asfalt inny niż wymieniony w 17 03 01 – Kod 17 03 02 w szacunkowej  ilości 100 Mg/rok

Smoła i produkty smołowe – Kod 17 03 03 w szacunkowej  ilości 15 Mg/rok

Podbudowa z kruszyw – Kod 17 05 04 w szacunkowej  ilości 2625 Mg/rok

Fragmenty napotkanych nieczynnych kabli telekomunikacyjnych i energetycznych – Kod 17 04 11 w szacunkowej  ilości 20 Mg/rok

Wszystkie odpady będą sukcesywnie wywożone z terenu budowy z przeznaczeniem ich do utylizacji przez uprawnione do tego celu służby – obowiązek Wykonawcy robót.
e) ilość, rodzaje zainstalowanych i planowanych urządzeń emitujących hałas, zanieczyszczenia powietrza, odpady, ścieki, pola elektromagnetyczne lub innych elementów powodujących uciążliwości (np. odory): 
Nie dotyczy. Nie przewiduje się montowania jakichkolwiek urządzeń negatywnie wpływających na otaczające środowisko.
Za podstawę przyjęcia zakresu oddziaływania przedsięwzięcia posłużyły założenia do przeprowadzenia opracowania projektowego w zakresie skutkującym polepszeniem warunków poruszania się pojazdów tj. przywrócenia równości nawierzchni i tym samym zmniejszenia oporów toczenia się kół pojazdów wpływających na zmniejszenie poziomu hałasu wywołanego przez przejeżdżające pojazdy wobec czego nie zmieniają się w  istotny sposób warunki eksploatacji obiektu. 

W założeniach uwzględniono fakt, iż nawierzchnia drogi będzie stanowiła nową nawierzchnię bez spękań i kolein, co wpłynie na ograniczenie emisji hałasu na poziomie 2dB(A)

DOPUSZCZALNE POZIOMY HAŁASU W ŚRODOWISKU

W ustawie Prawo ochrony środowiska z dnia 27 kwietnia 2001 [Dz.U. z 2016 poz. 672], w art. 112a ustawy zdefiniowane zostały następujące wskaźniki hałasu: 

wskaźniki hałasu mające zastosowanie do prowadzenia długookresowej polityki w zakresie ochrony środowiska przed hałasem, w szczególności sporządzania map akustycznych oraz programów ochrony środowiska przed hałasem: 

- LDWN – długookresowy średni poziom dźwięku A wyrażony w decybelach (dB), wyznaczony w ciągu wszystkich dób w roku, z uwzględnieniem pory dnia (rozumianej jako przedział czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00), pory wieczoru (rozumianej jako przedział czasu od godz. 1800 do godz. 2200) oraz pory nocy (rozumianej jako przedział czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00),

- LN – długookresowy średni poziom dźwięku A wyrażony w decybelach (dB), wyznaczony w ciągu wszystkich pór nocy w roku (rozumianych jako przedział czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00);

wskaźniki hałasu mające zastosowanie do ustalania warunków korzystania ze środowiska w odniesieniu do jednej doby: 

- LAeqD – równoważny poziom dźwięku A dla pory dnia (rozumianej jako przedział czasu od godz. 6.00 do godz. 22.00),

- LAeqN – równoważny poziom dźwięku A dla pory nocy (rozumianej jako przedział czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00).

Z uwagi na fakt, iż niniejsze opracowanie ma za zadanie określenie warunków korzystania ze środowiska przez władającego instalacją, w ocenie oddziaływania akustycznego posłużono się wskaźnikami LAeqD oraz LAeqN. Obowiązujące wartości dopuszczalnego poziomu hałasu w środowisku wynikają z zapisów rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku [Dz. U. z dnia 5 lipca 2007r. Nr 120, poz. 826]. Wszystkie wartości dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku zestawiono w tabeli 1. Ze względu na charakter inwestycji obowiązującymi wskaźnikami normatywnymi są wskaźniki zamieszczone w kolumnie 3 i 4 tabeli, tj. dopuszczalne poziomy hałasu w odniesieniu do dróg lub linii kolejowych. 

TABELA 1. Dopuszczalne poziomy hałasu w środowisku powodowanego przez poszczególne grupy źródeł hałasu, z wyłączeniem hałasu powodowanego przez linie elektroenergetyczne oraz starty, lądowania i przeloty statków powietrznych. 

	L.p.
	Przeznaczenie terenu
	Dopuszczalny poziom hałasu wyrażony równoważnym poziomem dźwięku A w dB

	
	
	Drogi lub linie kolejowe
	Pozostałe obiekty i grupy źródeł hałasu

	
	
	LAeqD 

przedział czasu odniesienia równy 16 godzinom
	L AeqD      przedział czasu 
odniesienia równy 8 
godzinom
	L AeqD      przedział czasu 
odniesienia równy 8 
najmniej korzystnym godzinom
	L AeqD      przedział czasu 
odniesienia równy 1 
najmniej korzystnej godzinie nocy

	1
	a. Strefa ochrony „A” uzdrowiska
	50
	45
	45
	40

	
	b. Tereny szpitali poza miastem 
	
	
	
	

	2
	a. Tereny zabudowy   mieszkaniowej jednorodzinnej 
	61
	56
	50
	40

	
	b. Tereny   zabudowy   związanej   ze stałym lub czasowym pobytem dzieci i młodzieży. 
	
	
	
	

	
	c. Tereny domów opieki społecznej
	
	
	
	

	
	d. Tereny szpitali w miastach
	
	
	
	

	3
	a. Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego 
	65
	56
	55
	45

	
	b. Tereny zabudowy zagrodowej
	
	
	
	

	
	c. Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
	
	
	
	

	
	d. Tereny mieszkaniowo - usługowe
	
	
	
	

	4
	a. Tereny w strefie śródmiejskiej miast powyżej 100 tys. Mieszkańców
	68
	60
	55
	45


Zgodnie z przedstawioną tabelą tereny mieszkalne znajdujące się na trasie przebiegu planowanej do przebudowy drogi powiatowej 1054S należy zakwalifikować do grupy 3 i 2, tj. terenów zabudowy mieszkaniowej, zabudowy zagrodowej oraz terenów mieszkalno-usługowych,  oraz terenów zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i związanej ze stałym lub czasowym pobytem dzieci i młodzieży, gdzie normatywne wskaźniki hałasu mają wartość:

- dla pory dnia (6:00 – 22:00) – 65dB(A) 

- dla pory nocy (22:00 – 6:00) – 56dB(A)

oraz

- dla pory dnia (6:00 – 22:00) – 61dB(A) 

- dla pory nocy (22:00 – 6:00) – 56dB(A)

Przyjmuje się wobec tego wartości z przedziału 

- dla pory dnia (6:00 – 22:00) – 61dB(A) 

- dla pory nocy (22:00 – 6:00) – 56dB(A)

ODDZIAŁYWANIE AKUSTYCZNE PRAC BUDOWLANYCH NA ETAPIE REALIZACJI INWESTYCJI 

Istotnym elementem, z punktu widzenia oddziaływania akustycznego, będzie etap realizacji inwestycji. W trakcie budowy obwodnicy w rejonie jej lokalizacji okresowe zakłócenia akustyczne spowodowane będą pracą ciężkiego sprzętu budowlanego oraz przejazdami pojazdów transportujących materiały i surowce. Przykładowe poziomy hałasu emitowanego przez urządzenia i maszyny budowlane, na podstawie danych zawartych w bazie danych „Database for prediction of noise on construction and open sites”, opracowanej przez Helpworth Acoustics na zlecenie DEFRA (Department for Environment, Food and Rural Affairs),przedstawiono w tabeli 2.

TABELA 2. Przykładowy poziom emisji hałasu podczas typowych prac budowlanych

	Rodzaj urządzenia
	Typowy poziom hałasu w odległości 7m od pracującego urządzenia

	Zdejmowanie warstwy glebowej przez spychacz
	87dB (A)

	Młot pneumatyczny (np. przy pracach związanych z rozbiórką elementów betonowych)
	90dB (A)

	Koparka gąsienicowa
	85dB (A)

	Pojazdy ciężarowe (wywrotki, pompy betonu, gruszki do transportu betonu) 
	82dB (A)


 Należy zauważyć, iż poziom mocy akustycznej urządzeń stosowanych w budownictwie podlega ograniczeniom, zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozporządzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005r. w sprawie zasadniczych wymagań dla urządzeń używanych na zewnątrz pomieszczeń w zakresie emisji hałasu do środowiska [Dz. U. z 2005r. nr 263, poz. 2202]. Zgodnie z powyższym rozporządzeniem moc akustyczna poszczególnych urządzeń nie powinna przekraczać: 

- spycharka gąsienicowa – 104dB(A) 

- koparka kołowa, ładowarka – 104dB(A) 

- maszyny do zagęszczania, młoty pneumatyczne – 106dB(A) 

- dźwigi wieżowe – 100dB(A) 

Hałas powstający na etapie budowy jest krótkotrwały o charakterze lokalnym i ustąpi po zakończeniu robót. Uciążliwość akustyczna zależna jest od odległości od placu budowy oraz od czasu pracy poszczególnych urządzeń. Ze względu na to, iż na obecnym etapie brak jest szczegółowego harmonogramu prac oraz wykazu urządzeń pracujących przy budowie, nie można wykonać szczegółowej analizy wpływu budowy na klimat akustyczny otoczenia.

Niezależnym źródłem hałasu, jaki może się wiązać z etapem budowy, mogą być mobilne węzły betoniarskie i mobilne wytwórnie mas bitumicznych. Ze względu na ograniczenie kosztów transportu urządzenia takie często są instalowane w pobliżu frontu robót. Na obecnym etapie inwestycji nie można wykluczyć wykorzystania takich rozwiązań, niemniej jednak nie zostały one również wskazane przez inwestora. W przypadku zastosowania mobilnych węzłów betoniarskich i mobilnych wytwórni mas bitumicznych należy je lokalizować w odległości co najmniej 300m od terenów zabudowanych, w celu ograniczenia ich uciążliwości akustycznej. 

W związku z powyższym zaleca się na etapie prowadzenia prac budowlanych zastosowanie się do poniższych wytycznych: 

- zaplanować wszelkie operacje z użyciem ciężkiego sprzętu

- stosować sprzęt w dobrym stanie technicznym zgodnie z wymaganiami określonymi w rozporządzeniu  Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005r. w sprawie zasadniczych wymagań dla urządzeń używanych na zewnątrz pomieszczeń  w zakresie emisji hałasu do środowiska [Dz. U. z 2005r. nr 263, poz. 2202]

- przestrzegać zasady wyłączania silników w czasie przerw w pracy

- maksymalnie ograniczyć czas budowy poszczególnych etapów poprzez odpowiednie zaplanowanie procesu budowlanego

- w przypadku stosowania mobilnych węzłów betoniarskich lub mobilnych wytwórni mas bitumicznych, należy je lokalizować w odległości nie mniejszej niż 300m od zabudowy mieszkaniowej.

ODDZIAŁYWANIE AKUSTYCZNE I EMISJA ZANIECZYSZCZEŃ NA ETAPIE POREALIZACYJNYM

Z uwagi na fakt, iż po realizacji inwestycji nastąpi polepszenie właściwości jezdnych i jakości nawierzchni drogowej co tym samym będzie miało wpływ na ograniczenie poziomu hałasu na poziomie 2dB (A). Wobec powyższego najgorszym wariantem inwestycji jest jej zaniechanie.


Sposób oddziaływania na otoczenie związany jest z generowaniem hałasu i unoszeniem pyłu z pod kół pojazdów i będzie mieścił się w granicach pasa drogowego określonych na planie zagospodarowania terenu.


Generowany hałas przez przejżdżające pojazdy dopuszczone do ruchu nie powinien przekraczać wywołanego tym przemieszczaniem dopuszczalnego poziomu hałasu 61dB w dzień i 56dB w nocy. W przypadku stwierdzenia w trakcie kontroli na etapie porealizacyjnym  występowania przekroczenia w/w poziomów hałasu należy podjąć działania alternatywne eliminujące hałas poprzez np. wprowadzenie ograniczenia prędkości w strefie zabudowy, montaż ekranów akustycznych. 


Pośrednio unoszone pyły spod kół pojazdów i przy powstałym ruchu mas powietrza oraz przy wydalaniu spalin przez systemy wydechowe w pojazdach powstałych związków szkodliwych ze spalania paliw, które przy spełnieniu przez producentów pojazdów wymagań w zakresie emisji substancji szkodliwych oraz przy założeniu poruszania się pojazdów jedynie sprawnych posiadających stosowne dopuszczenia do ruchu i  właściwym i okresowym wykonywaniem zadań związanych z utrzymaniem porządku przez zarządcę drogi, nie dojdzie do  przekraczania wartości dopuszczalnych dla pyłu PM10 zawierającego  cząstki o średnicy mniejszej niż 10 mikrometrów, dla stężenia średniodobowego 50 µg/m3, które może być przekraczany nie więcej niż 35 dni w ciągu roku, oraz poziom dopuszczalny dla stężenia średniorocznego wynoszący 40 µg/m3, a poziom alarmowy 200 µg/m3 oraz dla pyłu PM2,5 zawierającego cząstki o średnicy mniejszej niż 2,5 mikrometra, o wartości średniorocznej wynoszącej 25 µg/m3, poziom dopuszczalny 25 µg/m3, a poziom dopuszczalny powiększony o margines tolerancji dla 2012 r. 27 µg/m3.


Mając na uwadze powyższe oraz rodzaj i charakter inwestycji nie mający istotnego wpływu na sposób i warunki eksploatacji obiektu, należy stwierdzić, iż obecny poziom emisji hałasu i zanieczyszczeń w wyniku przeprowadzenia planowanej inwestycji nie zostanie zwiększony.

Źródłem hałasu i zanieczyszczenia powietrza (spaliny) w trakcie realizacji przedsięwzięcia będzie sprzęt drogowy użyty do prowadzenia robót (tj. spycharka kołowa, koparka podsiębierna, równiarka, walec drogowy, rozkładarka kruszywa i masy bitumicznej itp.), który będzie miał znaczenie krótkotrwałe. Wszystkie maszyny będą posiadać dokumentację techniczno-ruchową świadczące o prawidłowym ich funkcjonowaniu  i użyciu do wykonywania poszczególnych robót.

Roboty wykonywane będą w porze dziennej tj. od godz. 6.00 do godz. 16.00 za zachowaniem przerw technologicznych, co ograniczy wpływ hałasu oraz zanieczyszczeń powietrza.

Roboty drogowe związane z wykonaniem inwestycji zrealizowane będą w okresie 2-3 miesięcy. 

 Źródłem hałasu i zanieczyszczenia powietrza w fazie eksploatacji będzie ruch pojazdów, który będzie miał znacznie lokalne i czasowe. Inwestycja zakłada usprawnienie układu komunikacyjnego, co wpłynie na zmniejszanie się emisji spalin i hałasu. 

W nagłym przypadku związanym z niekontrolowanym wyciekiem np. oleju napędowego zostanie on neutralizowany poprzez piasek drobny wraz z wybraniem gruntu, na który się przedostał z późniejszym jego wywozem i utylizacją oraz poprzez wezwanie służb specjalizujących w likwidacji tego typu zanieczyszczeń.
8. Możliwe transgraniczne oddziaływanie na środowisko:
Inwestycja nie będzie oddziaływać na środowisko transgranicznie, ma charakter lokalny.

9. Obszary podlegające ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z późn. zm.) znajdujące się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia:
Inwestycja nie przebiega przez Obszar Chronionego Krajobrazu i nie przebiega przez obszar objęty programem NATURA 2000. Rozwiązania projektowe nie przewidują zakłócenia i zmiany warunków gruntowo – wodnych, nie oddziałuje na najbliższe obszary ze względu na lokalny charakter.  Najbliżej zlokalizowane obszary NATURA 2000 w rejonie planowanej inwestycji w kierunku północno wschodnim to Poczesna koło Częstochowy w odległości ok. 3,96 km gdzie występuje rozległy kompleks łąkowo-leśny na terenach po dawnej eksploatacji rud żelaza. Szatę roślinną tworzą duże powierzchnie łąk z rzędów Arrhenatheretalia, Molinietalia, zbiorowisk szuwarowych oraz różnej wielkości słabo wykształcone zagajniki z młodym drzewostanem osikowym i brzozowym, nawiązujące warunkami siedliskowymi i składem florystycznym do lasów łęgowych i grądów. Do najwartościowszych przyrodniczo należą fitocenozy z rzędu Molinietalia a szczególnie ze związku Molinion - łąki trzęślicowe z zespołu Molinietum caeruleae, W odległości 2,90 km w kierunku północno-zachodnim znajduje się otulina Parku krajobrazowego Lasy nad Górną Liswartą .
Brak jest na przedmiotowym terenie planowanej inwestycji gatunków i form przyrody podlegających ochronie objętych w treści w/w aktów prawnych odnoszących się do Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Kamiennej, wobec czego nie planuje się wprowadzania żadnych działań o charakterze minimalizującym ingerencję w tego typu formy ochrony przyrody.
10. Wpływie planowanej drogi na bezpieczeństwo ruchu drogowego w przypadku drogi w transeuropejskiej sieci drogowej.

Nie dotyczy

11. Przedsięwzięciach realizowanych i zrealizowanych, znajdujących się na terenie, na którym planuje się realizację przedsięwzięcia, oraz w obszarze oddziaływania przedsięwzięcia lub których oddziaływania mieszczą się w obszarze oddziaływania planowanego przedsięwzięcia – w zakresie, w jakim ich oddziaływania mogą prowadzić do skumulowania oddziaływań z planowanym przedsięwzięciem.

Brak w obszarze planowanej inwestycji innych przedsięwzięć mogących skumulować negatywne oddziaływania z planowanym przedsięwzięciem.

12. Ryzyku wystąpienia poważnej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej.

Brak jest zagrożeń na planowanym obszarze realizacji przedsięwzięcia związanych z ryzykiem poważnej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej.
13. Przewidywanych ilościach i rodzajach wytwarzanych odpadów oraz ich wpływie na środowisko
W wyniku użytkowania przedmiotowej inwestycji nie zachodzą okoliczności związane z wytwarzaniem odpadów.

14. Pracach rozbiórkowych dotyczących przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko.

Rozbiórce poddana zostanie wierzchnia warstwa nawierzchni z betonu asfaltowego na jezdni, rozbiórka poboczy z kruszywa łamanego, rozbiórka przepustów rurowych kolidującymi z przedmiotową inwestycją, przy jednoczesnym zapewnieniu ułożenia ich w nowej lokalizacji, lub zastąpieniu rozwiązaniami równoważnymi.
.............................................................
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