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OŚWIADCZENIE

     Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz. U. Nr 243 poz. 1623 z 2010 r. z późniejszymi zmianami)

oświadczam,
że projekt budowany:

           „Remont drogi gminnej ul. Równoległej dł. 370 mb

w m. Klepaczka „

(dz.Nr.ewid. 193; 192; 44/4; 44/20; 44/35; 43/4; 79/2; 198/1; 198/5;197/22;177/2)
           został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami     

           wiedzy technicznej.
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Przedmiot  opracowania
3.Opis  techniczny

· Podkład geodezyjny w skali 1:500  Wydziału Geodezji, Kartografii, Katastru i Gospodarki Nieruchomościami  Powiatowego Ośrodka Dokumentacji Geodezyjnej w Częstochowie

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z  dnia 2 marca 1999 r 

w sprawie warunków technicznych, jakim  powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie  (Dz.U.Nr 43 poz. 430).

· Drogi samochodowe „Odwodnienie dróg”  PN – S – 02204 

· „Katalog wzmocnień i remontów nawierzchni podatnych i półsztywnych”  -  Instytutu Badawczego Dróg i Mostów  ( wg Zarządzenia  Nr 4  Generalnego Dyrektora Dróg Publicznych  z dnia 23 lutego 2001 r)

· Badania i opinia geotechniczna opracowana przez "GEOPROJEKT ŚLĄSK"  dla terenu objętym budową sieci  wodociągowej i budowy ujęcia i stacji uzdatniania  w m. Klepaczka
· Wytyczne inwestora 
· Pomiary uzupełniające i inwentaryzacje urządzeń drogowych  sporządzone przez zespół projektowy ZUPiI „Projbud”.

3.2.  Przedmiot  opracowania

               Przedmiotem opracowania jest projekt remontu drogi o nawierzchni gruntowej częściowo 

               wzmocnionej, odbudowa  urządzeń  drogowych (przepusty)  i udrożnienia istniejących 
               rowów.
3.3. Lokalizacja

Istniejąca droga zlokalizowana  w m. Klepaczka.  Droga dojazdowa do istniejących gruntów rolnych i dojazd do zabudowy mieszkalnej m. Klepaczka. Tereny przylegające zostały zgodnie z planem miejscowym zagospodarowania, przekształcone pod  zabudowę mieszkalną i rozbudowę ujęcia i stacji uzdatniania wody. 

3.4. Charakterystyka istniejącej zabudowy
Istniejąca droga o nawierzchni gruntowej, częściowo  wzmocniona żużlem paleniskowym. Szerokość nawierzchni  zmienna od 3,00 do 5, 00 m.  Szerokość pasa drogowego w liniach rozgraniczenia, na odcinku A - A1 -A2  wynosi 9,20 m , na odcinku A1 - B szer. 9,50 m. Brak zabudowy kubaturowej, zadrzewienia i uzbrojenia sieciowego terenu. Teren częściowo odwodniony istniejącym rowem na odcinku  A1 – B, na pozostałym odcinku ślady rowu 
do odnowy i udrożnienia. Urządzenia drogowe to istniejące przepusty rurowe zlokalizowane pod istniejąca drogą  o Ø 500 – 700 cm. Brak poboczy i spadków jednoznacznych dla spływu wód opadowych.
Warunki gruntowo-wodne wg. opinii geotechnicznej dla wodociągu i ujęcia wody
Grunt zróżnicowany w postaci warstw glin pylastych i zwięzłych przewarstwionych piaskiem 
pylastym. Warstwę przypowierzchniową stanowią grunty pylasto gliniaste warstwowane 
domieszką humusu. Całość osadów pokrywa warstwa gleby gr. 0,5 – 0,8 m głębiej gliny 
zwięzłe. Zagęszczenie warstw zróżnicowane od  Is-0,63 do Is-0,73
Woda gruntowa na głębokości 0,70 do 2,0 m. Przy wzmożonych opadach należy się liczyć 
z podniesieniem poziomu o ok. 0,5 m.
3.5. Projektowany  remont
Planowany remont obejmuje wykonanie jezdni z dostosowaniem do ruchu kołowego o
parametrach  KR- 1, remont istniejących przepustów rurowych poprzez wymianę rur i 
wykonania wlotów (ścianki czołowe) przepustów. Udrożnienia rowów i wykonanie nowych  
na odcinku A-A1-A2
3.6. Profile podłużne
Profil podłużny odcinka  A – A1 – A2 wyniesiony ponad istniejący teren o spadku 

minimalnym  0,3 do maksymalnego 1%. Profil (niweleta) odcinka  A1 – B od 0,3 do 0,85%. 
Pod względem wysokościowym profil dowiązano do rzędnych krawędzi istniejącej jezdni 
drogi powiatowej Łysiec – Starcza i przepustów istniejących. 
3.7. Nawierzchnia i podbudowa 

Ustalenia obciążenia ruchem drogi i wyznaczenie jej kategorii ruchu wg  Katalogu 

Typowych Konstrukcji Nawierzchni  podatnych:
Przewidywany średni ruch  pojazdów ciężkich w przekroju drogi o dwóch pasach ruchu, w 

dziesiątym  roku  eksploatacji  wynosi  50 przy zakładanej strukturze pojazdów ciężkich :

· Samochody ciężarowe bez przyczep  30%

· Samochody ciężarowe z przyczepami 20% (założono do 8% udziału pojazdów o obciążeniu osi  115 kN)

· Autobusy  2 %

Poziom swobodnego zwierciadła wody, średnio  0,7 m poniżej terenu przylegającego. Grunt w podłożu w postaci zróżnicowanej : pylasto-gliniaste oraz nasypowe
Przeliczenie pojazdów ciężkich na osie obliczeniowe 100 kN :

· Pojazdy ciężarowe bez przyczep :  50 x 0,30 x 0,109 = 1,6
· Pojazdy ciężarowe z przyczepami  :  50 x 0,20 x 1,950 = 19,5
· Autobusy    50 x 0,02 x 0,594 = 0,6
· Współczynnik  (1 wynosi  0,5

Suma osi obliczeniowych :  L = (1,6+19,5+0.6) x 0,5 = 10,8 - 11 osi obl./pas/dobę. Odpowiada to kategorii  KR 1 przy nacisku  100 kN/oś.

Projektowana podbudowa dwuwarstwowa gr.28 cm zagęszczana warstwami (8 + 20 cm) z kruszywa łamanego 31,5/63 mm stabilizowana mechanicznie. Warstwa odsączająca z piasku gr. 30 cm . Podbudowa zagęszczona Is – 1,00 i pierwotnego modułu E2-100 MPa oraz uzyskania wskaźnika zagęszczenia nie większego   E2 =  2,2.
Sprawdzenie warunku mrozoodporności : rzeczywista grubość warstw projektowanych wynosi :  8 + 28 + 30 = 66 cm i jest większa od wymaganej grubości dla gruntu  G2       
hz  =  45 cm <  66 cm.

Zaprojektowano  jezdnię o  konstrukcji :
Na całej długości projektowanego remontu nawierzchnia dwuwarstwowa z betonu asfaltowego grysowego. Warstwa ścieralna gr. 4 cm z betonu o frakcji 0/8 mm ,warstwa wiążąca  gr. 4 cm o frakcji 0/16 mm. Powiązanie międzywarstwowe   poprzez skropienie emulsją asfaltową. Szerokość jezdni 5,00 m i poboczy obustronnych 2 x 1,0 m wzmocnionych warstwą kruszywa . Krawędzie jezdni obudowane krawężnikiem drogowym o wymiarach 12 x 25 cm licowane z  krawędzią jezdni. Krawężnik ułożony na ławie betonowej o wym. 15 x 27 + opór 15 x 10 cm. Nawierzchnia zagęszczona do ls > 1,0 i wtórnego modułu 

odkształcenia  E2 > 100 MPa. Jezdnia o spadku jednostronnym 2% i poboczy 6%. 

3.8. Odwodnienie

Odwodnienie powierzchniowe  projektowanymi spadkami poprzecznymi w kierunku pobocza 

i rowu istniejącego. Istniejący rów  o dnie udrożnionym  ze spadkiem podłużnym w kierunku 

istniejących przepustów. Dalszy odpływ istniejącym ciekiem w kierunku drogi powiatowej. 

Istniejące obiekty drogowe to :

w hekt. 0+01,8 przepust rurowy Ø 500 pod zjazdem dł. 6 m zostaje przedłużony do 14,60m

w hekt. 0+52,4 przepust Ø 700 zostaje przebudowany na Ø 800 z obustronnymi ściankami 

czołowymi. Na odcinku  A1 – B  w hekt. 0+-4,40 przepust Ø 300 do przebudowy na Ø 400 
W hekt. 0+92,85 i hekt. istniejący przepust Ø 2 x  500 dł. 6,0 m zostaje przebudowany z 

usytuowaniem  pod  < 60° do osi drogi. W  hekt. 2+34,5 istniejący przepust Ø 2 x 600 zostaje 

przedłużony do 8,70 m (łącznie ze ściankami).  Odcinek  A – A 1 – A2 projektowany rów 
strony prawej od hekt. 0+10 do 1+33 . Odcinek A1 – B istniejący rów do udrożnienia przy 
zachowaniu istniejącego spadku. Na odcinku  A1 – B od istniejącego przepustu Ø 800 do 
podwójnego 2 x 500 mm dno rowu i skarpy umocnione płytą ażurową  o wym. 60 x 40 x 10 
cm  na warstwie cementowo-piaskowej gr. 10 cm . Otwory płyty wypełnione humusem. 
Rury przepustowe z rur karbowanych PEHD. Odwodnienie warstwy odsączającej sączkami 
poprzecznymi do rowów otwartych  w odległościach co 10 m. Sączki szerokości 40 cm , 
wypełnione kruszywem i tłuczniem (0/31,5).  Skarpy i dna rowów w obrębie przepustów 

(wloty i wypływy) wzmocnione prefabrykatem betonowym typu „dybel” o wym. 49 x 30 x15 

cm na warstwie cementowo-piaskowej gr. 10 cm.

3.9. Roboty  ziemne i rozbiórki

Projektowane roboty ziemne to wymiana poprzez korytowanie gruntu rodzimego na 

szerokości projektowanej podbudowy. Ilość robót wg wyliczenia w przedmiarze robót. 
Uwagi końcowe:
Należy zwrócić szczególną uwagę na odpowiednie zagęszczenie poszczególnych warstw konstrukcyjnych nawierzchni drogowych. Roboty prowadzić zgodnie ze specyfikacją techniczną wykonania i odbioru robót budowlano – montażowych, odpowiednimi normami, przy zachowaniu przepisów BHP. Teren budowy oznakować i zabezpieczyć. 

4,0. Informacja  bezpieczeństwa i ochrony zdrowia

.Projektowane roboty  budowlane  dotyczą :

· wykonanie  robot ziemnych przy korytowaniu i pogłębienia rowów

· wykonaniu warstwy odsączającej 

· wzmocnienie istniejącej podbudowy warstwą tłucznia

· wykonanie nawierzchni dwuwarstwowej z betonu asfaltowego

· przebudowy istniejących  przepustów drogowych 
Zachowanie  bezpieczeństwa  przy  robotach  ziemnych  -  należy  wyznaczyć  w  terenie  tablicami  ostrzegawczymi  strefę  niebezpieczeństwa  w  rejonie  pracy  spycharek,  zgarniarek  i  koparek.  Oznaczenie  winno  być  czytelne  dla  robotników  jak  i  osób  przechodzących.  Operator  zobowiązany  jest  nadać  sygnał  dżwiękowy  ostrzegający  robotników  lub  przechodniów  będących  w  strefie  niebezpieczeństwa.  Na  kabinie  koparki  winien  być  umieszczony  wyraźny  napis  o  niebezpieczeństwie  przebywania  w  zasięgu  łyżki  koparki. Operatorowi  wolno  odejść  od  maszyny  budowlanej  po  jej  całkowitym  unieruchomieniu.

Zachowanie  bezpieczeństwa  przy  robotach  nawierzchniowych  -  wszelkie roboty nawierzchniowe winny być oznakowane wg  opracowanej organizacji ruchu na czas budowy. Pracownicy  wykonując roboty w strefie wyznaczonej, powinni być zaopatrzeniu w kamizelki w kolorze ochronnym. Robotnicy  zatrudnieni przy gorących materiałach bitumicznych powinni  przed przystąpieniem do pracy, być zaopatrzeni w specjalne  maści ochronne dla rąk i twarzy. Podczas pracy powinni  przebywać  w  ubraniach  i  okularach  ochronnych,  oddychać  przez półmaski przeciwpyłowe (oddychanie w oparach gorącego  bitumu). Bitum z rąk lub twarzy zmywać oczyszczoną naftą lub  olejem rafinowanym. Zabezpieczenie rąk przed skaleczeniem , rękawicami ochronnymi wzmocnione dermą lub skórą.
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